SCHEMA D’ AMENAGEMENT ET DE DEVELOPPEMENT
COMMUNAL DE BANDRELE

FICHE ACTION N°13
TRAVERSEE RN3 A NYAMBADAO

PRESENTATION GENERALE DE L’ACTION

Secteur d’intervention : Traversée de village
Situation: RN3, Nyambadao

Cette étude concerne les abords de la RN3, sur son passage au coeur du village
de Nyambadao. La Mairie souhaite réfléchir au traitement de cette voie, seul
axe de liaison entre les différents villages qui composent la commune.
Nyambadao, village de pécheurs structuré autour de la RN et de voie
perpendiculaires a la pente, bénéficie d’'une position stratégique. Sa situation a
proximité de Bandrélé, de la plage et de I'H6tel de Sakouli contribuent a en faire
un lieu animé que la RN3 pourrait mettre en valeur.

Si les abords de la voie ont déja fait 'objet de quelques aménagements, ceux-
ci donnent un caractére plutot routier a la voie, qui ne participe pas toujours
Plan de situation a valoriser la diversité de I'ensemble villageois. La fagade du village, peu
structurée, comporte toutefois des espaces et des éléments intéressants qui
participent a l'identité du site. La situation haute, les vues sur la baie et les
crétes donnent au paysage routier une singularité propre a Nyambadao.

En identifiant la valeur des différentes séquences traversées par la RN3, cette
fiche action propose de recomposer les abords routiers en tenant compte de la
diversité des usagers et des ambiances traversées.

La végétation existante pourrait contribuer a définir des Les trottoirs surélevés ne suffisent pas toujours a faire ralentir
espaces valorisant la fagade villageoise. les automobilistes.
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a Bati cadastré

Limite de I'Espace Proche du Rivage

Cours d'eau

=== Zone urbaine ou zone & urbaniser
e e une i of'

I: Parcelle cadastrale

] Emplacement réservé et numéro de désignation

Zones Urbaines

I:I Ubl = Zone urbaine située dans la Bande Littorale
et exempte d'aléa naturel

! Ua - Zone urbaine en dehors de la Bande
Limtorale et exempte d"aléa naturel

- Uan - Zone urbaine soumise & un aléa naturel

Zones A Urbaniser

I:l AU - Zone immédiatement urbanisable

vouae a Fhabitat

I:I 2AUep - Zone d'urbanisation future vouse
aaccueillir un ou des équipements publics

2AUh - Zone durbanisation future vouse
a Fhabitat
Zone Agricole

[ &-Zone vouse a Factivita agricole

Zones Naturelles
:I Nbl - Zone naturalle située dans la Bande Littorale
et ne faisant pas lobjet d'une protection stricte
:I Mps - Zone naturalle de protaction stricta

Ne - Zone naturelle en dehors de la Bande Littorale
[ etne faisant pas l'objet d'une protection stricte

Contexte reglementaire :

D’apres I'étude du Plan Local d’Urbanisme, la RN3 traverse le village de Bandrélé en zone urbaine
exempte d’aléa naturel (zone Ua).

Au Nord, une portion de la voirie se trouve dans la zone Ubl, zone urbaine de la bande littorale
exempte d’aléa naturel.

Au niveau des entrées du villages, au Sud comme au Nord, la RN3 passe en zone Ne et Nbl, zones
naturelles ne faisant pas l'objet d’une protection stricte.

Normes accessibilite:

D’apres les normes en vigueur:

- La largeur recommandée pour tout nouveau trottoir doit étre de 1m80, pouvant étre
réduite a 1m40 en présence d’un obstacle.

- Toute aire de stationnement située sur une voie publique ou privée, ouverte a la circulation
publique, doit comprendre au moins 2% d’emplacements réservés aux personnes handicapées.
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ETUDE PAR SEQUENCE

La premiere séquence correspond a I'entrée Sud du village, ou la RN3 traverse une zone d’habitations
éparses entourées de jardins. La présence végétale, composée d’essences cultivées, précede un
alignement de maisons alignées sur la route, coté lagon. Si cette entrée est aujourd’hui assez peu
identifiée dans son approche, et ne contribue pas a faire ralentir les automobilistes, la fagade routiére
comporte des éléments batis et des vues intéressantes qui seraient a mettre en valeur.

- Lapproche du village mériterait d’étre mieux identifiée pour pacifier les rapports entre
automobilistes, cyclistes et piétons. Des dispositifs simples peuvent étre mis en place pour affirmer
I'entité habitée et pour faire ralentir les voitures.

- Les accotements, occupés par une végétation dense, sont dificilement praticables. Il n’existe pas
de passage piéton dans ce secteur, pourtant habité de part et d’autre de la voie. La sécurité des
promeneurs et des habitants nécessite donc de réaménager ces abords routiers.

- Des vues sur les reliefs du Sud de I'ile sont a noter. Les affirmer et les mettre en avant contribuerait
a affirmer la RN comme une route de découverte des paysages (photo 1).

- Il n’existe actuellement qu’un dispositif d’éclairage dans ce secteur, au niveau de l'intersection de
la ruelle Baitissalam. Des dispositifs supplémentaires seraient a prévoir.

- La facade batie souffre d’un rapport tres frontal a la voie. Les abords des batiments et les seuils
nécessiteraient d’étre mis en valeur par des espaces en recul, permettant des déplacements
agréables le long de la voie (photo 2).

2. Les maisons alignées le long de la RN composent une 1. Les vues sur le Milma Choungi apportent une qualité au
fagade intéressante dont les abords pourraient étre valorisés. paysage percu depuis la RN.
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La deuxiéme séquence correspond a la traversée du centre villageois de Nyambadao. Les facades
villageoises, composées de cases colorées entrecoupées de végétation, comportent des espaces
intéressants ouverts sur le grand paysage, et quelques arbres remarquables. En revanche, le
vocabulaire routier de ce centre animé mériterait d’étre repensé, en priorisant les usages piétonniers
et cyclistes, pour favoriser la vigilance des automobilistes.

- Lafacade villageoise, hétéroclite, serait a structurer afin d’appuyer la présence du village sur la RN3.
Des espaces en recul et des vues transversales permettraient d’offrir une perception intéressante de
I'ensemble villageois (photo 4).

- Les trottoirs larges permettent de se déplacer le long de la route en sécurité, cependant, certains
espaces de stationnement empiétent sur leur emprise, rendant les déplacements difficiles par
endroits. Linstallation d’arréts de bus abrités contribuerait également au confort des usagers (photo
5).

- La végétation arborée qui ponctue le coeur habité est a conforter car elle apporte des espaces
ombragés appréciables dans cet environnement plutét minéral.

- Certaines intersections peu identifiées seraient a indiquer. Des priorités a droite avec mise en place
de stop permettraient de faire ralentir les voitures dans ce secteur habité.

- L'éclairage public se limite a des lampadaires situés au niveau de certaines intersections. Une
installation lumineuse plus homogéne serait a prévoir pour améliorer la visibilité des abords routiers.

4. La structure villageoise et les vues lointaines pourraient étre 5. Certains stationnements voiture le long des trottoirs
mis en valeur par des espaces adaptés pourraient étre mutualisés.
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Passant a proximité des écoles, I'entrée Nord de Nyambadao longe des espaces forestiers,
composant une facade caractérisée par une forte présence végétale. Cette troisieme séquence
déja partiellement aménagée pourrait toutefois bénéficier d’'un vocabulaire plus adapté aux modes
«doux» et identifiant mieux I'approche du village.

- La facade villageoise, peu structurée du coté lagon et comportant des zones d’habitat informel,
mériterait de faire I'objet d’une valorisation, en tirant parti des espaces ouverts sur la baie (photo8).
Les vues dominantes sur le lagon et I'il6t Bandrélé apportent au village une qualité dans son rapport
au grand paysage, ainsi elles pourraient faire I'objet d’'un aménagement ponctuel.

- La présence des établissements scolaires et des habitations en contrebas de la route nécessite de
sécuriser les déplacement sur les bords de la RN.

- La voirie est caractérisée par un vocabulaire routier (trottoir a bordure droite, terre-plein central,
etc) qui peut favoriser la vitesse des automobilistes. Une meilleure prise en compte des autres
usagers permettrait de sécuriser davantage les abords routiers. Linstallation lumineuse ponctuelle
serait également a repenser.

- l'intersection avec la route de la mosquée du vendredi, qui dessert les écoles, doit étre rendue
lisible et indiquée car sa position en pente contribue a une mauvaise visibilité (photo7). Une priorité
a droite pourrait faire ralentir les voitures dans son approche.

7. L'approche des écoles pourrait annoncer le village de 8. La facade villageoise coté lagon est peu valorisée, malgré les
maniére plus lisible. vues intéressantes sur la baie.

B. Jullien, architecte urbaniste - C. Jullien, Sequences Paysage - Pi2i, Développement Economique
99



SCHEMA GENERAL

Schéma d’aménagement

1 | 2 3

L' Entrée cultivée Sud “!.q Traversée du centre villageois L'Entrée forestiére du Nord

. . A . — z . A .
. intersection a affirmer — Entrée du village a affirmer Plantation d’alignement d’arbre

< Point de vue a mettre en valeur D Espace central a recomposer 52 Arbre remarquable a mettre en valeur

Espaces piétonniers a aménager ® Espace de stationnement arboré
a mettre en place

Une traversée rythmée par des situations variées

En valorisant les espaces et les fagcades de la traversée de Nyambadao, la RN3 peut devenir un axe
structurant qui remet en lien les parties hautes et basses du village.

- Séquence 1: LEntrée cultivée Sud
Marquée par un vocabulaire de trottoir, I'entrée du village est identifiée sur le trajet de la RN. Une
aire de stationnement libérera les trottoirs pour les piétons.

- Séquence 2: La traversée du coeur villageois
Des espaces piétonniers étendus valorisent le caractere central de cette séquence, en s’appuyant
sur la présence d’éléments batis et végétaux singuliers.

- Séquence 3: UEntrée forestiére du Nord
A proximité des écoles, I'entrée Nord est bordée de trottoirs et rythmée par un mail arboré, qui
oriente les vues sur le lagon.
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PLAN DE CIRCULATION

Plan de circulation
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Des relations pacifiées entre différents usagers

Le passage de la RN3 dans le village de Nyambadao nécessite d’adapter la vitesse des automobilistes
a son caractére urbain .

Entrées du village:
Pour marquer la transition entre les passages limitées a 90km/h en dehors du village et les passages
urbains, la vitesse au niveau des entrées du village est ramenée a 50km/h.

Traversée du coeur villageois:

La vitesse est ramenée a 30km/h pour faciliter les traversées des autres usagers sur la RN3. La
création d’un plateau piétonnier en enrobé clair favorisera le ralentissement et matérialisera le
passage dans le coeur du village.

Les rues étroites du coeur ancien devendront a sens unique afin de fluidifer les déplacements.

B. Jullien, architecte urbaniste - C. Jullien, Sequences Paysage - Pi2i, Développement Economique
101



SCHEMA SEQUENCE

- Identifier l'arrivée dans
'ensemble villageois et faire
ralentir les usagers de la RN3

- Mettre en valeur les percées
visuelles sur le lagon

- Structurer la fagade villageoise
et libérer les accotements pour
les piétons et les cyclistes

- Faire ralentir les usagers de la
RN3 pour faciliter les traversées
des autres usagers

- Mettre en valeur les espaces
publics en pied de fagade

- Identifier la structure du coeur
villageois

- Identifier l'arrivée dans
I'ensemble villageois et faire
ralentir les usagers de la RN3

- Mettre en valeur le point de vue
sur la baie

- Structurer la fagade villageoise
et libérer I'accotement pour les
piétons et les cyclistes

- Aménagement d’un trottoir a
niveau avec la voie

- Installation d’un ralentisseur

- Installation d’éclairage
-Plantation d’arbres en
alignement (si la pente le permet)
- Installation de potelets anti-
stationnement

- Installation de potelets anti-
stationnement sur les trottoirs
existants

- Aménagement d’un plateau
piétonnier

- Reprise de peinture sur les
traversées piétonnes existantes

- Plantations d’arbres

- Aménagement d’un trottoir a
niveau avec la voie

- Aménagement d’un point de
vue a proximité de la route, avec
bancs, corbeilles et éclairages
adaptés

- Installation d’un ralentisseur

- Installation d’éclairage et de
potelets anti-stationnement

- Plantation  d’arbres en
alignement

- Reprise de peinture sur les
traversées piétonnes existantes

enrobé clair
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plateau ralentisseur
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Trottoir 2m Chaussée 6.50m Trottoir 2m Plantation si faible
Bordure CC Bordure CC pente

=

Trottoir 2m Chaussée 6.50m Trottoir 2m

Plantation si emprise non batie Trottoir 2m Chaussée 6m50m Trottoir 2m Plantation si faible
Bordure CC Bordure CC pente

banc en bois et métal potelets métalliques et bordure arbres d’'ombrage en bord de route Luminaire
caniveau
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