SCHEMA D' AMENAGEMENT ET DE DEVELOPPEMENT

g

COMMUNAL DE BANDRELE

FICHE ACTION N°14
TRAVERSEE RN3 A BANDRELE

PRESENTATION GENERALE DE L’ACTION

Secteur d’intervention : Traversée de village

Situation: RN3, Bandrélé

Plan de situation

La RN3, un faire-valoir de I'identité villageoise :

Cette étude concerne les abords de la RN3, sur son passage au coeur du village de
Bandrélé. La Mairie souhaite réfléchir au traitement de cette voie, seul axe de liaison
entre les différents villages qui composent la commune.

Chef lieu de la commune, le village de Bandrélé est un point d’attrait important
pour les habitants des villages alentours et les touristes, du fait de I'implantation de
plusieurs équipements, commerces et hébergements touristiques. LEcomusée du Sel
est également un élément identitaire fort qui attire des visiteurs venant de I'extérieur
du territoire.

La RN3 est aujourd’hui traitée comme une voie de desserte, et ne participe pas a la
mise en valeur du paysage de Bandrélé. Le vocabulaire de ses abords et des facades
villageoises, peu structurés, pourrait devenir un véritable faire valoir de I'identité du
village.

En identifiant la valeur des différentes séquences traversées par la RN3, cette fiche
action propose de recomposer les abords routiers en tenant compte de la diversité des
usagers et des ambiances traversées.

La position dominante de la RN3 permet des vues Les abords routiers sont peu attractifs, et souvent difficilement
intéressantes sur la baie de Bandrélé. praticables a pied.
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Contexte reglementaire :

g Bati cadastré
Limite de I'Espace Proche du Rivage

Cours d'eau

poeeee + Zone urbaine ou zone a urbaniser
e pré une ibilité o'

[] Parcelle cadastrale

Emplacement réservé et numéro de désignation

Zones Urbaines

Ubl - Zone urbaine située dans la Bande Littorale
et exempte d'aléa naturel

Ua - Zone urbaine en dehors de la Bande
Littorale et exempte d'aléa naturel

- Uan - Zone urbaine soumise a un aléa naturel

Zones A Urbaniser

I:I 1AUh - Zone immédiatement urbanisable
vouée a I'habitat
D 2AUep - Zone d'urbanisation future vouée
a accueillir un ou des équipements publics

— 2AUh - Zone d'urbanisation future vouée
— arlhabitat

Zone Agricole

:I A - Zone vouée a l'activité agricole

Zones Naturelles

l:l Nbl - Zone naturelle située dans la Bande Littorale
et ne faisant pas I'objet d'une protection stricte
Nps - Zone naturelle de protection stricte

Ne - Zone naturelle en dehors de la Bande Littorale
et ne faisant pas I'objet d'une protection stricte

D’apres I'étude du Plan Local d’Urbanisme, la RN3 traverse le village de Bandrélé en zone urbaine

exempte d’aléa naturel (zone Ua).

Au Nord, une portion de la voirie se trouvze dans la zone Ubl, zone urbaine de la bande littorale
exempte d’aléa naturel. De plus un linéaire restreint est compris dans la zone Uan, zone urbaine

soumise a un aléa naturel.

Au niveau des entrées du villages, au Sud comme au Nord, la RN3 passe en zone Nbl, zone
naturelle de la bande littorale ne faisant pas I'objet d’'une protection stricte.

Normes accessibilite:

D’apres les normes en vigueur:

- La largeur recommandée pour tout nouveau trottoir doit étre de 1m80, pouvant étre réduite a

1m40 en présence d’un obstacle.

- Toute aire de stationnement située sur une voie publique ou privée, ouverte a la circulation
publique, doit comprendre au moins 2% d’emplacements réservés aux personnes handicapées.
- Toute aire de stationnement située sur une voie publique ou privée, ouverte a la circulation
publique, doit comprendre au moins 2% d’emplacements réservés aux personnes handicapées.
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L' Entrée agricole du Nord

Les Abords du coeur ancien

La Traversée du centre villageois

L’Entrée balnéaire Sud

Une traversée rythmée par des situations variées

Au fil de son passage dans le village, la RN3 c6toie des situations variées qui seront définies en 4 séquences:

- Séquence 1: L'Entrée agricole du Nord

Point de transition entre la plaine cultivée et les premiéres habitations de Bandrélé, cette séquence
est marquée par sa position en bordure de mangrove.

- Séquence 2: Les abords du coeur ancien

La route sépare le coeur historique du versant agroforestier

- Séquence 3: La Traversée du coeur villageois

Ce secteur animé est organisé de part et d’autre de la voie, autour de la Mairie et de I'Ecole.

- Séquence 4: L'Entrée balnéaire Sud

La traversée du Rassi Mounyendré marque le passage d’'une baie a l'autre, en offrant de beaux
horizons sur le lagon.
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ETUDE PAR SEQUENCE

A l'entrée Nord du village, la RN3 passe entre des
espaces agricoles et forestiers d’'un coté, et la
mangrove de l'autre. Le caractere agricole et naturel
de cette zone est a affirmer car il marque le lien entre
le village et la baie cultivée.

- Les virages serrés rendent la visibilité faible
sur cette séquence. De plus, ils ne permettent
pas d’identifier I'arrivée dans le village lorsqu’on
circule dans le sens Nord-Sud.

- Les accotements sont envahis par la végétation
et dificilement praticables. Il n’existe pas de
passage piéton, pourtant les habitants sont
présents sur les bords de route. La présence
d’un sentier accédant a la mangrove est a noter
au bord de la voie.

- La végétation des abords routiers permet un
ombrage bienvenu.Des horizons intéressants
sur la créte du rassi Mounyendré sont permis
par leur faible hauteur (photo3).

- Il n’existe actuellement qu’un dispositif
d’éclairage dans ce secteur a la visibilité pourtant
mauvaise. Un lampadaire est implanté au niveau
de l'intersection

- Le chemin du quartier de Kouyouni, du fait
de son installation partielle dans le talweg, est
sujet a des inondations en période pluviale.
Son intersection avec la RN3 est également mal
identifié et tres dégradé.

- La fagade routiére est peu valorisée, composée
d’habitat informel fermé par des clotlres en
tole. Certains arbres sont toutefois intéressants
et mériteraient d’étre mis en valeur.

1. Le village se découvre au détour d’un virage, dans un
environnement tres végétal.

> # : 3 Sy

2. Le chemin de Kouyouni est dégradé et mal identifié
au niveau de son intersection avec la RN.

3. Des vues lointaines sur la créte du rassi sont
rendues possible par la faible hauteur des arbres. Les
accotements sont frégeuntés par les piétons.
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2. Les abords du coeur ancien

La deuxiéme séquence marque le passage de laRN3 a
proximité du coeur ancien du village de Bandrélé. Cette
situation implique un espace animé, ou se cotoient
usagersdelaroute, piétons et vélos. Un rapport pacifié
entre ces modes de déplacement est nécessaire dans
ce secteur urbain. Surplombant la RN3, des quartiers
en partie insalubres sont implantés au pied du futur
plateau habité (zone d’extension Nord). La vocation de
cet espace est donc a questionner afin d’articuler le
coeur ancien et les futurs quartiers.

- Les accotements sont trés limités, du fait de la
déclivité duterrainsurle coté Est. Le peud’espace
disponible est parfois occupé par les voitures en
stationnement, génant ainsi les déplacement
des piétons. Il n’existe actuellement aucun
trottoir dans ce secteur pourtant fréquenté.

- Uentrée du village est marquée par un panneau
partiellement caché par la végétation. En
revanche, certains panneaux publicitaires sont
tres voyants et dévalorisent la facade villageoise
(photo 4)

- Les intersections sont peu visibles et leur
emplacement n’est ni indiqué ni matérialisé.

- L'éclairage public se limite a des lampadaires
situés au niveau de certains intersections (RN3/
rue de la Mairie, RN3/rue Potela)

- La facade villageoise, hétéroclite, serait a
structurer pour mieux identifier la présence du
centre ancien. Les vues transversales seraient a
affirmer lorsqu’elles s’ouvrent sur ce coeur bati.

- Certains arbres de qualité (Arbres a pain)
pourraient étre mis en valeur et conservés pour
'ombrage qu’ils procurent.

4. Les accotements sont étroits et envahis par la
végétation. Lintersection n’est pas identifiée.

5. Les abords de la chaussée sont peu aménagés pour
les piétons, pourtant présents.

6. L'intersection de la rue de la Mairie reste peu visible.
L'espace public n’est pas mis en valeur.
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3. Latraversée du centre villageois

De part et d’autres de la RN3, plusieurs équipements
marquent un centre villageois fréquenté, conforté
par la présence de la nouvelle mairie, de I'école et de
commerces. Cette troisieme séquence est un espace
tres fréquenté et animé, ou la route doit affirmer son
caractére structurant.

- De nombreux équipements contribuent a
identifier ce secteur comme un lieu central et
stratégique. Leur facade et leurs abords sont a
intégrer dans une optique d’affirmation de cette
polarité animée.

- La traversée du Mro Wa Dagon n’est pas
vraiment identifiée, la végétation masquant les
vues sur le cours d’eau (photo7). La présence
d’un manguier remarquable est a noter et a
affirmer en face de I'école (photo 8).

- Les accotements sont occupés par les
voitures car les aires de stationnement font
défaut. Limplantation de la nouvelle mairie et
'augmentation du traffic nécessite d’intégrer
une réflexion étendue sur ces espaces. Des
trottoirs existent au niveau de la traversée du
cours d’eau, ainsi qu’entre le Crédit Agricole et
la rue Tourne d’eau, cependant, ils sont étroits
et envahis de végétation. La présence piétonne
serait a prioriser dans cette séquence qui
concentre plusieurs batiments publics.

- Plusieurs lampadaires sont installés sur les
poteaux électriques en béton a proximité des
équipements.

- Les intersections sont mal identifiées et
indiquées. La plupart ne sont visibles en voiture
qu’au moment de leur franchissement, ce qui
pose des problemes de sécurité et de lisibilité
du tissu villageois. La majorité ne font l'objet
d’aucune signalisation de priorité.

- Desvues sur les crétes du Trambatsini seraient a
appuyer dans les espacespublics, pour maintenir
un lien visuel avec le grand paysage identitaire
de la commune.

7. Franchissement de la riviére: des trottoirs étroits, et
un cours d’eau peu lisible

8. Future mairie: les accotements sont encombrés
et dégradés. Un manguier remarquable ponctue
I'intersection.

compliquent les déplacements a pied.
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La quatrieme séquence marque la transition entre
le village habité et la baie de Bambo, ou se situe
Musicale Plage, a la proximité directe de Bandrélé. En
franchissant le Rassi, la RN3 passe d’un environnement
urbain a un contexte plus naturel, marqué par des
vues sur le lagon, sur les reliefs et la végétation des
abords. Point de liaison avec Musicale Plage, c’est
donc une séquence aussi fréquentée par les cyclistes
et les piétons, qui suivent l'itinéraire du GR1.

- Les accotements sont occupés par une
végétation dense, obligeant les usagers piétons
a empiéter sur la chaussée, ce qui pose des
problemes de sécurité évidents. La présence
des scolaires se rendant a la plage et du GR
impliquent d’aménager cette zone pour une
fréquentation réguliére des usagers des modes
doux.

- La situation extérieure au coeur urbain peut
favoriser la vitesse des automobilistes. Il est
donc nécessaire de réfléchir a des dispositifs
adaptés car cette zone est située dans un lieu
fréquemment traversé.

- Cette section de RN3 ne comporte pas
d’éclairage public. Limplantation de mobilier
adapté est donc a prévoir tout en veillant a
conserver le caractere végétal du lieu.

- Les vues intéressantes sur les deux baies et
sur les reliefs sont a maintenir (photo 10). Les
arbres présents comportent quelques sujets qui
pourraient étre mis en valeur et conservés en
tant que source d’'ombrage.

10. Le maintien d’un paysage ouvert permet des vues
intéressantes.

11. Les accotements enherbés obligent les piétons a marcher sur
la chaussée.

12. Le passage du GR le long de la route pose des problémes de
sécurité.
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SCHEMA GENERAL

Enredonnant la place aux usagers des modes «doux»,
la RN3 peut retrouver une qualité d’espace partagé
et traversé. En appuyant les entrées du village et en
identifiant deux secteurs qui articulent la voie et le
tissu villageois, ce schéma propose de recomposer
les facades urbaines pour offrir une traversée
valorisante de I'identité de Bandrélé.

Séquence 1:

Le caractere agricole de cette entrée est valorisé par
un alignement d’arbres, qui guide piétons et cyclistes
le long d’'un cheminement aménagé.

Séquence 2:

Point d’articulation entre le coeur ancien et les
futures zones d’extension, ce passage peut accueillir

Entrée du village a affirmer
Centre villageois a réaménager

Intersection a affirmer

Point de vue a mettre en valeur
Equipement existant
Equipement a créer

Espace de stationnement arboré
Espaces piétonniers a aménager

Alignement
d‘arbre tige

Alignement de
palmiers/arbre
tige

une aire de stationnement, maillé par un alignement
d’arbre, afin de désengorger les voies étroites du
coeur ancien.

Séquence 3 :

Le centre du village est traité en plateau piétonnier,
structuré autour de la Mairie, de I'Ecole et du Mro
Wa Dagon, afin de pacifier les rapports entre les
automobilistes et les autres usagers.

Séquence 4 :

Itinéraire fréquenté par les scolaires et les habitants,
le bord de la RN3 sera aménagé en trottoir coté
versant, afin de sécuriser les déplacements jusqu’a
I'entrée de Musicale Plage. Un alignement d’arbre
permettra d’identifier I'entrée du village et d’'orienter
le regard vers la baie.
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PLAN DE CIRCULATION

ZONE

Le passage de la RN3 dans le village de Bandrélé
nécessite d’adapter les vitesses des usagers dans
le but de pacifier les rapports entre piétons et
automobilistes.

Entrées du village:

Pour marquer la transition entre les passages limitées
a 90km/h en dehors du village et les passages
urbains, la vitesse au niveau des entrées du village
est ramenée a 50km/h. Le passage des piétons et des
vélos, se rendant notemment a Musicale Plage.

rh zone piétonne

voirie a double sens
voirie a sens unique

° acces voiture limité

Traversée du village:

La vitesse est ramenée a 30km/h pour pacifier les
rapports entre les automobilistes et les autres usagers
de la RN3. Les intersections feront I'objet d’'une mise
en priorité a droite pour faire ralentir les voitures.

Au niveau de la Mairie et du coeur ancien, la création
de zones piétonnes vise a sécuriser les déplacements
a pied et a favoriser la vigilance des automobilistes.
Les rues du coeur ancien seront organisées en sens
unique et fermées aux voitures, en hormis pour les
habitants.
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SCHEMA SEQUENCE

Vocabulaire

Entrée agroforestiere
Objectifs :

- Identifier 'entrée de I'ensemble villageois ‘ : -
- Sécuriser les usagers a pied et en vélo | e R R
- Valoriser l'identité agricole du site : -

Interventions :

Cheminement piétonnier et cycliste
- Création de deux cheminements piétonniers le long de la route,
I'un pour les piétons (c6té mangrove), I'autre a usage mixte (piétons
et cyclistes). Les bordures seront sécurisées par des potelets en bois.

- Dégagement d’une bande de prairie a I'extérieur du dernier virage
et plantation d’un alignement de palmiers ou d’arbres sur tige.

- Mise en valeur et remontée de couronne des arbres intéressants a
proximité de la route

- Signalisation et aménagement de I'accés existant a la mangrove.

- Installation d’ éclairage

Végétation exis-
tante - .-

Cheminement
piétonnier

h .
(1.50m) Chaussée

{6.50m)

Cheminement

piétonnier et Alignement de palmiers/arbres
cyclable (2m) de haute tige et prairie fauchée
(6m)
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Traversée du centre villageois

Objectifs :

- Sécuriser et prioriser les déplacements piétonniers et cyclistes

- Identifier le centre villageois composé autour des équipements
majeurs

- Libérer la traversée de la RN3 en prévoyant des espaces de
stationnement en recul

Interventions :

- Création d’un plateau piétonnier en enrobé clair depuis le
dispensaire jusqu’au Crédit agricole. Aménagement de trottoirs

des deux cotés de la voirie, avec installation d’arrét de bus abrités.

- Mise en place de priorités a droite au niveau des intersections,
avec panneaux stop.

- Ouverture d’un parvis entre la nouvelle Mairie et le Mro Wa
Dagon.

- Plantations d’arbres d’'ombrage
- Installation d’éclairage

- Aménagement de places de stationnement en arriere de I'école

Trottoir (1.50m) .-~ .

-

Chaussée (6.50m)
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Place de la Mairie

Vocabulaire

potelet métallique et bordure caniveau

p———

enrobé clair

Principe d’alignement dans la bande
fonctionelle




Entrée balnéaire

Objectifs :

- ldentifier I'entrée de 'ensemble villageois
- Sécuriser les usagers a pied et en vélo
- Affirmer les vues dominantes sur le lagon

Interventions :

- Création d’'un cheminement piétonnier le long de la
route, a usage mixte (piétons et cyclistes). La bordure
sera sécurisée par des potelets en bois.

- Dégagement d’une bande de prairie a I'extérieur du
virage et plantation d’un alignement de palmiers ou
d’arbres sur tige.

- Mise en valeur et remontée de couronne des arbres
intéressants a proximité de la route

- Installation d’ éclairage

Chaussée (6.50m)

Cheminement pié- -
tonnier et cyclable -
(1.50m)

Alignement de palmiers/arbres de
haute tige et prairie fauchée (6m)
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